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© Identifikationssystem zur Verkehrsinformationserkennung 

© Identifikationssystem zur Verkehrsinformationserkennung 
in Kraftfahrzeugen (11) mit aktrvem und passivem Transpon- 
der (12, 14), bei dem der aktive Transponder (12) in einem 
Kraftfahrzeug (11) und der passive Transponder (14) an 
vorgegebenen Stellen (13) von Verkehrsverlaufen vorgese- 
hen ist und bei dem Verkehrsinformationen in einem 
Bordcomputer gespeichert, uber vom aktiven Transponder 
(12) empfangene Information auslesbar und darstellbar sind. 
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Die vorliegende Erfindung betrif ft ein Identifikations- 
system zur Verkehrsinformati nserkennung nach dem 
Oberbegriff des Patentanspmchs 1 . 5 

Ein Identifikationssystem nach dem Hauptpatent . . - 
(amtliches Aktenzeichen P 41 38 050.9) geht von Abfra- 
gesystemen aus, wie sie genereU beispielsweise aus der 
DE-PS 34 38 050 bzw. der US-PS 46 25 208 bekannt 
sind. GemaB dem Hauptpatent ist dabei bei einem sol* to 
chen Identifikationssystem vorgesehen, daB der aktive 
Transponder in einem Kraftfahrzeug und der passive 
Transponder an vorgegebenen Stellen von Verkehrs- 
verlaufen vorgesehen ist Der passive Transponder kann 
dabei im Bereich eines Verkehrszeichens vorgesehen 15 
sein, wobei eine im einem Kraftfahrzeug vorgesehene 
Anzeige-Einrichtung fur die vom passiven Transponder 
kommende Verkehrsinformation vorgesehen ist Die 
Verkehrsinformation kann beispielsweise eine Richtge- 
schwindigkeitsinformation oder eine Ortsangabeinfor- 20 
mation sein. Ist die Verkehrsinformation eine Richtge- 
schwindigkeitsinformation, so kann im Kraftfahrzeug 
eine computergesteuerte Geschwindigkeitseinstellung 
erfolgen, wozu ein heute schon in vielen Kraftf ahrzeug- 
typen vorgesehener Bordcomputer verwendbar ist 25 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, ein Identifikationssystem der in Rede stehenden 
Art mit erweiterter Inf ormationskapazitat anzugeben. 

Diese Aufgabe wird bei einem Identifikationssystem 
der eingangs genannten Art erfindungsgem&B durch die 30 
Merkmale des kennzeichnenden Teils des Patentan- 
spmchs 1 gelost 

Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand von 
Unteranspruchen. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von in den 35 
Figuren der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spielen naher erlautert Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines StraBen- 
verlaufs mit einem sich darauf bewegenden Kraftfahr- 
zeug sowie einem Verkehrszeichen im StraBenverlauf, 40 
wobei auf dem Kraftfahrzeug und dem Verkehrszeichen 
ein erfindungsgemaBes Identifikationssystem vorgese- 
hen ist; und 

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines Armatu- 
renbretts des Kraftfahrzeugs nach Fig. 1 mit einer auf 45 
diesem vorgesehenen Anzeige-Einrichtung zur Anzeige 
von durch das erfindungsgemaBe Informationssystem 
gelieferten Informationen. 

Im folgenden wird zunachst anhand der Fig. 1 und 2 
ein Identifikationssystem beschrieben, wie es auch Get- 50 
genstand des Hauptpatentes ist 

GemaB der schematischen Darstellung nach Fig. 1 
bewegt sich auf einer StraBe 10 ein Kraftfahrzeug 1 1, in 
dem ein schematise*! dargestellter aktiver Transponder 
12 eines erfindungsgemaBen Identifikationssystems vor- 55 
gesehen ist Im Verlauf der StraBe 10 steht ein Verkehrs- 
zeichen 13, das im vorliegenden Beispiel anzeigt, daB in 
einem Abstand von 100 m von diesem Verkehrszeichen 
an, eine Geschwindigeit von 80 km/h gilt Auf diesem 
Verkehrszeichen 13 ist ein passiver Transponder 14 der 60 
oben erlauterten Art vorgesehen. Der im Kraftfahrzeug 
11 angeordnete aktive Transponder 12 sendet ein Ab- 
fragesignai aus, das im am Verkehrszeichen 13 vorgese- 
henen passiven Transponder derart codiert wird, daB in 
dieser Codierung die Information uber den angegebe- 65 
nen Abstand von 100 m vom Verkehrszeichen und die 
ab da gehende Geschwindigkeitsbegrenzung von 
80 km/h steckt Der Signalverlauf vom aktiven Trans- 



ponder 12 zum passiven Transponder 14 und zuruck ist 
in Fig. 1 schematisch durch gestrichelte Linien 15 ange- 
deutet 

GemaB Fig. 2 ist auf einem Armaturenbrett 20 des 
Kraftfahrzeugs 11 nach Fig. 1 eine Anzeige-Einrichtung 
21 vorgesehen, mittels der die durch das Identifikati ns- 
system 12, 14 nach Fig. 1 gewonnene Information ange- 
zeigt wird. Bei dieser Anzeige-Einrichtung 21 handett es 
sich vorzugsweise um eine LCD-Einrichtung (Flussig- 
kristall- Anzeige). Vorzugsweise handelt es sich dabei 
um eine Einrichtung, bei der die Information auf einem 
Schirm mehrf arbig dargestellt werden kana 

In Fig. 2 sind weiterhin ein Tachometer 24 sowie ein 
Drehzahlmesser 25 dargestellt 

Das Informations- Verarbeitungssystem far die durch 
den aktiven Transponder 12 nach Fig. 1 gewonnene In- 
formation ist zweckmaBigerweise so ausgebildet, daB 
auf der Anzeige-Einrichtung 22 das Verkehrszeichen 
direkt dargestellt werden kann. Es entsteht dann in ei- 
nem Anzeigefeld 22 ein dem Verkehrszeichen 13 nach 
Fig. 1 entsprechendes Bild. Die uber den aktiven Trans- 
ponder 12 nach Fig. 1 gewonnene Information kann 
weiterhin auch direkt dazu ausgenutzt werden, um die 
Geschwindigkeit des Fahrzeugs automatisch auf den 
durch das Verkehrszeichen angegebenen Wert einzu- 
stellen. 

Es muB sich nicht unbedingt nur um die Erkennung 
der Information von festen Verkehrszeichen handeln. 
Passive Transponder des Identifikationssystems konnen 
beispielsweise auch so ausgebildet sein, daB sich andern- 
de Verkehrsbedingungen, beispielsweise bei Gefahr von 
Staus in StoBzeiten verarbeitet und angezeigt werden 
kdnnen. Weiterhin ist es auch moglich, Ortserkennun- 
gen durchzufiihren, wobei der Standort eines Fahrzeugs 
auf der Anzeige-Einrichtung 21 dargestellt werden 
kann. Es ist dabei moglich, beispielsweise Teile eines 
Stadtplans auf der Anzeige-Einrichtung visuell darzu- 
stellen und in dieser Darstellung eine Markierung anzu- 
zeigen, die den Standort des Kraftfahrzeugs angibt Ein 
derartiger Fall ist in Fig. 2 auf der Anzeige 21 schema- 
tisch durch ein Dreieckssymbol angedeutet 

Das Identifikationssystem gestaltet sich in vorteilhaf- 
ter Weise einfach, da die Spannungsversorgung fur ei- 
nen aktiven Transponder in einem Kraftfahrzeug durch 
dessen Batterie gewahrleistet werden kann, wahrend fur 
den passiven Transponder keine Spannungsversorgung 
erforderlich ist weil seine Logik durch passive Oberfla- 
chenwellen-Komponenten gebildet wird. 

Zur Erweiterung der Inf ormationskapazitat ist gemaB 
vorliegender Erfindung nun vorgesehen, dem passiven 
Transponder 14 zugeordnete Verkehrsinformattonen in 
einem Hauptspeicher eines im Kraftfahrzeug 11 vorge- 
sehenen Bordcomputers gespeichert und von der uber 
den aktiven Transponder 12 empfangenen Information 
auslesbar und uber die Anzeige-Einrichtung 21 darstell- 
bar sind Die Information kann z. B. von einem Magnet- 
band, einer Kassette, einer Festplatte oder einem opti- 
schen Informationstrager in den Speicher eingelesen 
werden. 

Da Bordcomputer heute bereits in vielen modemen 
Kraftfahrzeugen serienmaBig vorgesehen sind, ist ein 
derartiges System in den Figuren nicht eigens darge- 
stellt 

Bei den im Festwertspeicher zu speichernden, dem 
passiven Transponder 12 zugeordneten Verkehrsinfor- 
mauonen kann es sich beispielsweise um eine elektroni- 
schen Reisefuhrer fur eine bestimmte Reiseroute zwi- 
schen zwei Orten handeln. Die fur diese Route interes- 
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same Information kann auf einem der vorgenannten 
Informationstrager gespeichert sein, und in den Haupt- 
speicher des Bordcomputers eingclesen werden. Beim 
Passieren einer durch ein entsprechendes Verkehrszei- 
chen markierten Stelle — ein den Zeichen 13 nach Fig. i 
ahnliches Zeichen — auf der Reiseroute zwischen zwei 
Orten wird die zugeordnete Information aus dem Spei- 
cher ausgelesen und kann auf der Anzeige-Einrichtung 
21 in Form eines LCD-Schirms angezeigt werden. 

Es ist auch mdglich, eine solche Information in akusti- 
scher Form als Tonsignal- oder Sprachausgabe dem 
Fahrer fiber einen Lautsprecher zu flbermitteln. Die An- 
ordnung kann dabei so getroffen werden* daB der Laut- 
sprecher zur Obermittlung der akustischen Information 
dem LCD-Schirm 21 gemaB Fig. 3 wahlweise zuge- 
schaltet werden kann. 

Eine solche sprachliche Obermittlung kann fQr jede 
Art von Verkehrsin formation, etwa eine Geschwindig- 
keitsbeschrankungsinformation gemaB Fig. 1 durchge- 
fuhrt werden. 

Patentanspruche 

1. Idenufikationssystem fur Verkehrsinformations- 
erkennung in Kraftfahrzeugen (11) mit einem akti- 25 
ven und einem passiven Transponder (12, 14), bei 
dem der aktive Transponder (12) ein Abfragesignal 
aussendet sowie ein Signal vom passiven Transpon- 
der (14) empfangt und decodiert und der passive 
Transponder (14) das Abfragesignal vom aktiven 30 
Transponder (12) empfangt, codiert sowie das co- 
dierte Signal zum aktiven Transponder (12) zurfick- 
sendet, wobei der aktive Transponder (12) in einem 
Kraftfahrzeug (11) und der passive Transponder 
(14) an vorgegebenen Stellen von Verkehrsverlau- 35 
fen vorgesehen ist, nach Patent . . . (amtliches Ak- 
tenzeichen P 41 38 0503\ dadurch gekennzeich- 
net, daB dem passiven Transponder (14) zugeord- 
nete Verkehrsinformationen in einem Hauptspei- 
cher eines im Kraftfahrzeug (11) vorgesehen Bord- 40 
computers gespeichert und von der fiber den akti- 
ven Transponder (12) empfangenen Information 
auslesbar und fiber eine Anzeige-Einrichtung (21) 
darstellbar sind 

2. Idenufikationssystem nach Anspruch 1, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB die Anzeige-Einrichtung (21) 
eine LCD-Einrichtung ist 

3. Identifikationssystem nach Anspruch 1 und/oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Anzeige-Ein- 
richtung (21) ein Lautsprecher zur akususchen Dar- 50 
stellung der Verkehrsinformation in Form einer Si- 
gnal- oder Sprachausgabe ist 

4. Identifikauonssystem nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Lautsprecher einer LCD- 
Einrichtung (21) wahlweise zuschaltbar ist 55 
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